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| oktober 2017 kom SKL och Trafikverket 6verens om en 6vergripande inriktning
for hur kommunal belysning pa statlig vag ska dgas och forvaltas. Syftet med
inriktningen &r att fa ett enhetligt 4gande sa att battre standard kan uppnas nér
det géller underhall, sdkerhet och klimatpaverkan. Under 2018 kommer det att
genomfdras en pilotstudie med ett 15-tal kommuner. Darefter kommer en utvar-
dering och eventuella anpassningar att goras.

Fem snabba

* Trafikverket tar pa sikt 6ver dgande, driftkostnader och férvaltning
av kommunal belysning pa statlig vag.

* En pilotfas genomfors under 2018 med ett antal kommuner for
utvardering och eventuella justering.

* Kommunen och Trafikverket gor en plan tillsammans for agarskiftet.
+ Agarbytet och dversynen kommer att ske dver en tio&rsperiod.

* 80-90 procent av kostnaderna for belysning ar driftskostnader.

Fordelar f6r kommun och invanare

+ Okad sakerhet
Bade bilister och oskyddade trafikanter far en sékrare trafikmiljo.

* Bra for miljon

Nya energisnala LED-armaturer med effektiv belysning.
* Inga driftkostnader

Kommunen slipper kostnad och ansvar for drift och underhall.
* Framtidssdkrat

Alltid ratt standard pa vagbelysningen.



Aldre belysningsanlaggning langs statlig véag. Foto: Henrik Gidlund

Typ av belysning som paverkas

* De delar som kommer att féreslas for dvertagande av Trafikverket ska ha
minst halva tekniska livslangden kvar.

* Alla armaturer som har kvicksilverbestyckning ska bytas till LED.

» Trastolpsanlaggningar byts om inte hela anlaggningen nyligen upprustats till
godtagbar standard. Behover stolparna bytas, byts dven armaturerna om det
inte ar LED.

* Armaturer bestyckade med hégtrycksnatrium kan vara kvar. Stalstolpar utan
synliga skador kan sta kvar.



Kriterier for att Trafikverket ska ta 6ver belysning

Foljande kriterier ska gélla f6r nar en statlig vag pa landsbygd ska vara
forsedd med vagbelysning:

* Vagen gar genom en tatort (enligt gallande SCB-definition).

+ Det finns en kommunal detaljplan eller byggnadsplan med en statlig
genomfartsvag dar det férekommer blandtrafik.

* Det forekommer inrdttningar som genererar oskyddade trafikanter i
narheten av vagen, t.ex. skolor, kyrkor, samlingslokaler, idrottshallar,
vardcentraler, muséer, tagstationer, farjeldgen eller liknande.

* Det forekommer gang- och cykelpassager eller hastighetsdampande
atgarder langs vagen.

* Det forekommer pendlingshallplatser, inklusive tag och bat.
+ Gallande ADT-krav (drsdygnstrafik) i VGU &r uppfyllt.

TABELL 1. Typsektion och trafikflode

Typsektion ADT-0 | Typsektion ADT-0
Motorvag 35000 | Tvafaltsvag utan GC-trafik 7 000
Motesfri vég 20 000 Tvaféltsvag med GC-trafik 5000

Som fortydligande till kriterierna ovan sa maste det inte vara en tatort (enligt
SCB-definition) utan kravet pa belysning géller &ven mindre tatorter och andra
platser om nagot av de andra kriterierna uppfylls. Kriterierna &r inte heller i pri-
oritetsordning.

Vad hdnder nu?

+ Trafikverket genomfor pilotprojekt i samverkan med ett antal kommuner.
Darefter utvarderas projektet och anpassningar gors.

* Baserat pa utvarderingen tas en handlingsplan och guide fram for 6vriga
kommuner i syfte att underlatta dgarbytet.

* Kommuner som dger anlaggningar langs statlig vag kan redan nu pabdrja en
dialog med Trafikverket. Men vi rekommenderar att kommunerna i mojligaste
man avvaktar med storre investeringar pa belysningsanldggningarna tills de
gemensamt med Trafikverket kommer 6verens om vilka anlaggningar som
kan tas Over direkt och vilka som behdver upprustas.



* Genomfdrandet kommer att ske under flera ar.
* Reservation for eventuella dndringar efter genomférd pilotstudie.

FIGUR 1. Processkarta/flodesschema
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Belysning med dalig jdmnhet. Foto: Henrik Gidlund

Kostnader och finansiering

b4

Manga kommuner har redan gjort reinvesteringar av belysningsanlaggningarna
och deras kostnader for 6vertagande kommer att vara sma eller inga alls.

Kostnaderna for upprustning av belysningsanlaggningarna har bedémts
ligga pa 7000-10000 SEK per évertagen stolpe som ska éverlamnas till
Trafikverket.

80-90 procent av kostnaden for vigbelysning dr driftkostnader. Detta kommer
alltsa Trafikverket att sta for. Investering i ny belysning tjdnas in tack vare
minskade driftkostnader pa cirka 5 ar.

Kommunerna bekostar upprustning av belysningsanldggningarna som faller
inom de nya riktlinjerna till en standard motsvarande minst halva livslang-
den. Trafikverket tar 6ver anlaggningarna nar standarden blir godtagbar, en
eller tva ganger per ar, under forslagsvis en 10-arsperiod. Den kvarvarande
belysningen som inte tas 6ver av Trafikverket ska antingen rustas upp till en
enligt VGU godtagbar standard eller rivas av kommunen.



Ny forskning
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Forskning inom omradet har tillfort ny kunskap som innebar ett férandrat
synséatt pa behovet av belysning. Férr var det bilar som var i fokus for
vagbelysning, idag ar det de oskyddade trafikanterna, kollektivt resande,
tillganglighet och minskad klimatpaverkan som prioriteras.

Belysning som inte uppfyller kriterierna

g

De kvarvarande anldggningar som inte uppfyller en acceptabel kontinuitet
och jamnhet enligt VGU, ofta kallad infarts- eller brevladebelysning, samt
befintlig belysning som paverkar trafiksdkerheten kommer att behéva
demonteras av anladggningsagaren, dvs kommunen. Dessa anlaggningar
forsamrar trafiksdkerheten for saval bilister som oskyddade trafikanter da
dgat inte har nagon mojlighet att hinna anpassa mellan ljus och mérker,
vilket paverkar synbarheten fér hinder och oférutségbara handelser.

Det kommer fortfarande vara mojligt fér kommuner att ha belysning pa
statlig vag om de uppfyller eller upprustas till dagens belysningsstandard.
All resterande kommunal belysning pa statlig vag avvecklas inom en 10-ars-
period, alternativt rustas upp till en standard som motsvarar
nybyggnadsregelverket.

Att anlagga ny belysning

be

Kommunernas behov och 6nskemal om att fortsatta driva och anlagga ny
belysning utmed statlig vag kommer dven i fortsattningen vara mojligt.
Manga kommuner expanderar, nya industri- och bostadsomraden byggs en
bit utanfor centralorten. For att ta sig till de nya omradena sker transporten
ofta pa statlig vag. Om VGU-kriterierna for att belysa vagen inte uppfylls,
men kommunen har 6nskemal om att belysa viagen som en service fér
kommuninvanarna ska detta vara méjligt. Kommunen ska da bygga och
driva belysningsanlaggningen efter Trafikverkets rutiner och riktlinjer.



Motivet bakom inriktningen

* Fragan om kommunal belysning pa statlig vag har diskuterats lange. Under
forsta halvan av 1990-talet skedde en rad férandringar bade géllande det
allmanna véagnatet och mojligheten fér andra an elbolagen att dga belys-
ningsanlaggningar utmed vagarna, vilket medférde att Vagverket skulle ta
6ver belysningen pa de statliga vagarna. Vagverket stédde sig da enbart pa
kraven i REBEL 91 och VU g4' for 6vertagande av belysningsanlaggningar.
Dessa krav var till storsta delen baserade pa trafikmangd vilket ledde till att
manga belysningsanlaggningar blev kvar i kommunal regi. Manga kommuner
var inte ndjda med avtalen som upplevdes vara baserade pa Vagverket krav.
Kommunerna tecknade dock avtal med Vagverket.

* Anlédggningarna har inte alltid underhallits ordentligt, vilket gér att pa manga
hall finns ett mycket stort upprustningsbehov alternativt att anldggningarna
tas bort.

* Det splittrade dgandet av belysningen innebér att underhallet blir férsvarat
och ofta eftersatt. Trafiksdkerhet och miljékrav har inte kunnat tillgodoses.
Det problemet kommer nu att minska efter ett 6vertagande av Trafikverket
och det ar det huvudsakliga motivet till det har forslaget.

Mer information pa SKL:s hemsida

https://skl.se/samhallsplaneringinfrastruktur/trafikinfrastruktur/driftunderhall /
vagbelysning.13588.html#

Mer information pa Trafikverkets hemsida

https://www.trafikverket.se/belysning

Not. 1. REBEL91, VU 94 (vagutformning 94) var foregangare till dagens VGU
(vagars och gators utformning).


https://skl.se/samhallsplaneringinfrastruktur/trafikinfrastruktur/driftunderhall/vagbelysning.13588.html
https://skl.se/samhallsplaneringinfrastruktur/trafikinfrastruktur/driftunderhall/vagbelysning.13588.html
https://www.trafikverket.se/belysning
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Oversyn av kommunal belysning pa statlig vig

Trafikverket och SKL har gemensamt tagit fram riktlinjer for hur kom-
munal belysning langs statlig vag ska hanteras. Den inriktning som
foreslas innebér att Trafikverket, pa sikt, tar ett stérre ansvar for drift
och underhall av belysning langs med statliga vagar. Syftet med &gar-
bytet &r att fa en enhetlig vagbelysning som ar battre anpassad till
trafiksdkerhet och ger mindre paverkan pa miljé och klimat. Innan
processen pabdrjas kommer en pilotstudie med ett antal kommuner
att genomforas.

@  Sveriges
Post: 118 82 Stockholm | Besék: Hornsgatan 20 . Kommuner
Telefon: 08-45270 00 | skl.se och Landsting


http://skl.se

	_GoBack

